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E dopo7 giornilaportas’alzo

Bettarini riesce nell'impresa di sfilare il portellone del bacino piccolo
«Abbiamo preparato lagruper strappare fino a120 tonnellate di peso»

Nella foto b diFlavio Lombardi

grande

ilmomento Livorno Tanto tuono, che
incui piovve. La porta del bacino di
il portelione carenaggio alla fine ha cedu-
estato to, sfilata ieri nel primo pome-
sollevato riggio dalle guide nelle quali si
dopo trovava da 25 anni. Una lotta
7 giomi che si & protratta per qualche
dilavori giornoin pit rispetto alle pre-
estudi visioni, forse ottimistiche e
(foto Stick) certamente molto teoriche, vi-

sto che le variabili per queste
operazioni sono molteplici,
specialmente se non v'é trac-
ciadi progettieisub che siso-
no immersi per capire quale
fosselasituazionesotto il livel-
lodel mare, nonavevanolami-
nimavisibilith a causa dell'ac-
quatorbida.

Una vittoria di tutte le parti

Lastruttura era chiusa
nelle guide da 25 anni

e i fanghi neri creavano
effetto ventosa
bloccandola al fondale

interessate, in primis della Bet-
tarini Group che non si & ri-
sparmiata e che aveva preso
I'incarico ormai come unasfi-
da. Loavevadel resto dichiara-
to la scorsa settimana Fabri-
zio Bettariniche, conil fratello
Massimo ed i figli Andrea e
Giorgio, & apparso visibilmen-
te raggiante alle prime e pro-
mettentireazioni del manufat-
to che finalmente cominciava
a cedere ogni resistenza sotto
I'azione dei tiranti in acciaio
azionati dalla potente gru che
pub sollevare Enu asettecen-
to tonnellate. «Dobbiamo ca-
pire bene la natura di cib che
al momento ha impedito che
tutto procedesse peril meglio.

La cosa certa & che una realta
come lanostra, con 75 anni di
storiaeunareputazione da di-
fendere, alla fine['avra vintay,

Dalle parole di venerdi scor-
50, a quelle pronunciate ieri.
Premettendo che letelecame-
renon riuscivanoad offrire im-
maginidefinite, e chela proce-
dura ha avuto molto bisogno
dell'esperienza edella profes-

sionalita del personale. «Ab-

Nella foto
inafto biamo proceduto nella matti-
adestra nata ad alzare la barca-porta
Massimo, da una parte, aiutatidallaspin-
Andrea, ta di un compressore ad aria
Giorgio che ha fatto si che l'acqua
eFabrizio uscisse dai compartimenti di
Bettarini contenimento. Siamo riusciti
sulbacino a togliere piano piano |'attrito
piccolo che c'era sui lati, causati an-
che da sedimenti che si erano

depositati negli interstizi e
che avevano aumentato il pe-
soadismisuran,

Alla fine, era tutta una gue-
stione di peso e di misure cor-
rettive conseguenti. Da massi-
mo 60 tonnellate di peso sti-
mate secondoicalcoli, siedo-
vuto cambiare tipo di imbra-
catura, lavorare su una diver-
sa configurazione della gru

chestataanche leggermente
i1 accostata verso il bordo
anchina, preparandosi a

“strappare” quasi il doppio ri-

spettoai primi tentativi.

Dopo essere stata mossa da
una parte, la si & tirata anche
dall’altra, staccandola da anni
di immobilita ¢ fanghi neri
che creavano effetto ventosa.
Appoggiata sul fondale, & sta-

Il trasporto doveva
avvenire viamare

col trainodiun
rimorchiatore ma sara

spostata viaterra

rasollevata perun pezzetio un
altro paio di volte, fino a farla
emergere del tutto verso le
15,30. Sotto gli occhi di emissa-
ridella Autorita di Sistema Por-
tuale che dovra deciderne
adesso il destino, edell' ammi-
nistratore delegato di Porta a
Mare, committente dei lavori
cheinquestostep hanno inte-
ressalo lo studio Prima Inge-
gneria con direttore dei lavori
Nicola Buchignani ecoordina-
tore alla sicurezza Nicola Ver-
zoni. Prima del calar della lu-
ce, la bocca-porta é stata mes-
sa in sicurezza, adagiata sulla
banchina per essere prossima-
mente spostata inun postoan-
COranon comunicato,

Nei piani, avrebbe dovuto
restare in galleggiamento, per
essere trainata a destinazione
anchese, mancandoglilacerti-
ficazione RiNa ormai scaduta,
avrebbe dovuto essere collau-
data (parificataa unaimbarca-
zione) primadi prendere il lar-
go. Allafine, forse andatabe-
ne cosl. Lascera il sito, via ter-
ri. ®

Lareazione
»dli JunaGoti

Liverno Incassa i primi con-

sensi pubblici — almeno sul
fronte degli operatori portua-
li~ il presidente dell’Authori-
ty Davide Gariglio, che ieri in-
tervistato dal Tirreno ha lan-
ciato gli stati generali del por-
to. Obiettivo: metterliin piedi
tradicembre e gennaio, perri-
vedere insieme a istituzioni e
privati le priorita in termini di
opere, 1l primo effetto & stato
il congelamento del bando di
gara, da oltre dieci milioni di
euro, per riaprire il canale del-
laBellana.

Si vedra che effetto avra
Euesla decisione tra gli uffici

i Porta a Mare. Intanto Gari-
glinincassail plauso del presi-
dente di Uniport e di Alp, Jari
DeFilicaia. «Ho letto'intervi-
sta - & la prima reazione - e
condivido totalmentel'impo-
stazionedata daGariglio, inli-

-

Davide
Gariglio
presidente
dell'Autorita
portuale

neaconlasobrietache hapor-
tato in questi mesi di presi-
denza. Sobrieta e trasparen-
za.Siamo inunafase, enonva-
le solo per Livorno, di risorse
che scarseggiano, quindie op-
portuno che cisia una discus-
sionesulle operedafare e una
razionalizzazione. Dobbia-
ma ridarci delle priorita, con-
siderando che il mondo por-
tuale & in continuo cambia-
mentons.

Lo ripete due volte: «Deve
esserci una rivalutazione del-
le priorita, partendo dalle ri-
sorse che ci sono. Poié chiaro
che andra fatta una riflessio-
ne sia con i livelli regionali
che nazionali per trovare i sol-
diche mancano. Inquest’otti-
ca l'idea degli stati generali &
intelligente e da sostenere da
parte di tutti, privati ed enti
pubblicis.

Gariglio @ tornato a ripetere
che guardando alla Darsena
Europamancanoancoraisol-
di per consolidare la seconda
vasca di colmata e far atterra-
re i collegament, FiPiLi e fer-
rovie. Ha poi evidenziato che
lo stesso cluster portuale ha
chiesto di inserire interventi

Jari
DeFilicaia
presidente
diUniport
ehAlp

«Bene I'idea degli stati generali, sosteniamola
Eanche alla Regione possiamo chiedere di piti»

De Filicaia (Uniport) plaude a Gariglio: «Necessario rivedere le opere prioritarie in porto»

come la resecazione della ca-
lata Tripoli, in Darsena Tosca-
na. «Sl - riprende De Filicaia—
lo abbiamo chiesto perché &
fondamentale rispetto all'in-
vestimento fatto sul micro-
tunnely». Ovvero il previsto al-
largamento del canale di ac-
cesso. «Se non si fa la reseca-
zionedella Tripoli, 'interven-
tosulcanalerischiadirimane-
re a metas, In ogni caso, & la
sintesi del ragionamento,
wconsiderando che la Darse-
na Europa non sara pronta
tra un anno e nemmeno fra
due, nel frattempo tutto cib
che serve per migliorare 'at-
tuale funzionamento del por-
to va fattos. «Cosl come - ag-
giunge De Filicaia — dal mio
punto di vista serve una di-
scussione in termini generali
sulladistribuzione delle aree.
Sulla resecazione della calata

Orlando, che costa gqualcosa
come 50 milionidieuro, sipo-
trebbe per esempio soprasse-
dere: 2 owvio che su quella par-
te del porto deve essere fatto
un ragionamento nuovos,

«5ono quindi d'accordo -
conclude-conl'idea lanciata
da Gariglio, va sostenuta da
parte privatae pubblica. 1l Co-
munelo do perscontato: miri-
feriscoachihacapacitadispe-
sa, governo e Regione. Lastes-
sa Regione: bene, benissimo
la disponibilita di 200 milioni
di euro che ha dato sulla Dar-
sena Europa, perd mi chiedo
se in prospettiva possa fare
qualcosa in piie. Insomma,
punge, «credo che vada coin-
voltain manieraancora pitdi-
retta, altrimenti tuttii discorsi
fatti sulla necessita di rappre-
sentare la costa a cosa sono
servitize,

«Ne dovremo parlare —con-
clude - con chi sara il futuro
assessore regionale ai traspor-
ti. Partendo dai nostri primi
interlocutori, consigliere re-
gionale e vicepresidente della
Regione». [ ]
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